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LISBOA

B legal por carros velhos
fora do centro. E é justo?

As novas regras de circulacio em Lishoa nio violam a
Constituicdo, segundo varios especialistas. A duvida é se um
ar mais puro justifica as restricdes a liberdade de circulacio.
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Miguel Baltazar

0s carros anteriores a 2000 [d ndo podem circular na Avenida da Liberdade e na Baixa de Lishoa.

BRUNO SIMOES
brunosimoes@negocios.pt

& novas regras de cir-
culagioem Lishoacn-
traram cm vigor hi
um mes. Desde 15 de
Janciro, os carros anteriores a1996
niw pudem circular numadrea mui-
ta alargada da cidade ¢ os anterio-
res i 2000 estio proibidoes de des-
cer 1 Avenida da Liberdade e andar
na Baixa. Diepois de se ter eolocada
em cimada mesaa possibilidade de
amedida scrilegal, pornio ter pas-
satlo pela Assemblein Municipal, o
Negdeios foi tentarperecherse esta
proihicinvinladireitos consagrados
na Constituigio. ﬁlp:m icki ndo, mas
¢ preeiso perecher se a defesa da
ambiente justificaa proibigio,

“Odireito icirculagio esti pre-
visto na Constituigan, mas nao éum
dircita ahsoluto. Eimportante per-
vebero eritério gue levaa restrigiio
dacirenlagio: sc usarmaos o critério
ambiental, a restrigio tem um ca-
racter proporcional e néo é discri-
minatéria”, defende o constitucio-
nalista Alexandre Sousa Pinheiro.
“A restrican tem como abjective
atingir umea finalidade piblicy, por
isso nao veio agui um problema do
punte de vista constitucional”,
acrescenta,

Abé porgue o preibighe de cirea-
lagiio “naw € absoluta™; sdvigoraen-
tre as 7:00 ¢ as 21:00, nos dias Gteis.

Ji Rodrige Esteves de Oliveira
descreve as duas dimensdes que es-
tiav em confronto. “A anilise cons-
titucional depende seatutela que se
pretende dar a um ambicente sadio
justificaa intromissio no diveito &
circulagio, sobretudonum memen-
to de erise”, explica, “Serd propor-

wional? Depende da ponderagao de
outros factores: as pessoas tém
acessoawmaboarede de transpor-
tes publicos? Se tiverem, € uma res-
tricho menos lesiva®,

“Admito que a medida suscita
evidentes dividas constitucionais,
mas dai a dizer gue éevidentemen-
te inconstitucional vai uma grande
distancia”, prosscauc, “O cstadodo
ambiente nacidade € assim tho mau

1996

DATA LIMITE

0s carros anteriores

a 1996 estdo proibidos

de circular em quase toda
a area urbana de Lisboa.

A FAVOR | CONTRA
Argumentos

de um lado e do outro

A decisdo de agravar as restricies A circulacdo de carros antigos no centro da
cidade tem gerado muita polémica. Cimara de Lishoa e ecologistas, de um lado,

itomobilistas e
tetiza aqui alguns deles.

POLUICAO ESTA ACIMA
DOS LIMITES DA UE

A principal justificacdo da cimara para
restringir a circulagao na cidade é ofac-
to de o ar da capital registar concentra-
goes acima das normas europeias de
particulas PMI0 e de didxido de azato.

RESTRICAO NAO E TOTAL

0s carros anteriores a 1996 ea 2000 es-
tdo impedidos de circular apenas entre
as 7:00 e as 21:00 aos dias dteis, nota
Alexandre Sousa Pinheire.

PESSOAS PODEM
CIRCULAR

Ddireito  circulagio, | Cons-
tituigdo, aplica-se is pessoas, que po-
dem continuar a ir a todas as zonas da
cidade a pé, bicicleta ou de transportes.

ue justifiqque esta medida? Parece-
meagressiva demais num contexto
ceandémico muite dificil”, conelui,

Direito a circulacdo

ndo abrange carros

Tiagn Duarte afasta a inconsti-
tucionalidade da proibigiv porgue
ninguém estd impedido de ir & Bai-
xa. “0 dircito a circulagho aplica-sc
iis pessous, nfo & um direito a ciren-
lar de carro ou atravis de determi-
nada marcead de carros. As pessous
continuam a prder circular cm to-
tlus ns xomas, a pé ou de bicicleta”,
adiantuo constitucionalista. K guan-
toao principiodaigualdade? “Sd hd
umaviclagio desse principio se nio
houverum eritério que justifiquea
desigualdade. Agui, o critério é que
carros deanns diferentes poluem de
manciras diferentes”, destaca.

Além disso,os residentes podem
circularnazona cm que residem; se
niwfusse assim, isso sim, seriailegal,

dores, do outro, tém muitos argumentos. 0 Negdcios sin-

PREJUDICADAS PESSOAS
COM BAIXO RENDIMENTO
Um dos principais argumentaos de quem
contesta a medida da cdmara é o facto
de se promover a desigualdade: quem
tem um carro velho por possuir rendi-
mentos baixos fica impedido de circu-
lar na cidade, caso ndo seja residente.

REDE DE TRANSPORTES
NAO E ALTERNATIVA

Para os comerciantes gue precisem de
ir & Baixa, por exemplo, a rede de auto-
carros ou de metro nao & uma alterna-
tiva vidvel.

CARROS PAGAM IMPOSTO
0s veiculos pagam todos imposto de cir-
culacéio, portanto, devem poder circular
sem discriminages.

PSD sente-se enga nado

As restrigiics & circulagio cm
Lisboa foram viabilizadas peln PSD
e pelo CDS, Seyundo Antdnio Proa,
associal-democratas abstiveram-sc
“porygue fol afirmado gue havia me-
Iharias significativas na qualidade
doar”, O PSDeueriaconsultar s es-
tudos que sustentaram adecisiioca-
mariria, “mas quando o directorda
mubilidade, Tiago Farias, diz que
clesnancxistem, sentimo-nosenga-
nados™. Porisso, “ouw & ciimara pro-
vaqueamedidad cficaz, oucntiocla
deve ser suspensa”,

Dolacdo do PS, Bui Paulo Figuei-
recio, lider da bancada municipal,
sustenta que “a maioria dos lishuoe-
tas pereche bem esta medida, por-
que sube gue tinhamos de fazer al-
muma coisa, senfio estariamos sem-
pre a pagar multas clevadas®, por
eausa daquadidade doar, “Naotenhe
notade grandes reacghes por parte
deguemutilizaacidade”, gaueante. ®
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0 estado do
ambiente na cidade
é assim tdo mau
que justifique esta
medida?
Parece-me
agressiva demais
num contexto
econémico

muito dificil.

RODRIGO ESTEVES
DE OLIVEIRA
Constitucionalista

Nio tenho sentido
um clamor de
contestacdo pela
cidade. O Gnico
protesto que existiu
teve uma adesao
muito reduzida.

A maioria dos
lishoetas percebe
bem esta medida.

RUI PAULO FIGUEIREDOD
Lider da bancada do PS na
Assembleia Municipal de Lisboa

?9

Reduzir emissoes
custa mil euros mas
pode avariar o carro

O IMT homologou cinco filtros que reduzem
emissdes. A maioria é destinada a veiculos
pesados e 0s mecanicos alertam que muitos
carros antigos nao suportam esta peca.

A deliberagao municipal que res-
tringe a circulagio em Lisboa ad-
mite que possam circular carros
anteriores a 1996 ou a 2000, des-
deque, paraisso, utilizem disposi-
tivos redutores de emissoes que
sejam “ homologados pelo Institu-
to dc Mobilidade ¢ Transportes”
(IMT). O Negdcios apurou, junto
deste instituto, que ha cinen dis-
positivos aprovadoes, porém, des-
tinadns aveiculos pesados. Varias
oficinas explicam que é possivel
aplicar estes dispositivos em vei-
culos ligeiros, mas com maus re-
sultados em veiculos antigos.

Deacordo com aoticina Paint
Drive, no Porto, que faz instalagio
deste tipo de equipamentos, os
pregosrondamos 600 a700 curos
porcadafiltro de particulasinsta-
lado, a que acrescem 100 curos de
mio-de-obra. Porém, explica o
funcionirio Joaquim, “o que nos
dissconossofornceedoré quenao
€ possivel montar esta pega nos
carrns antigos, Uma vez aplicaram
num Seat Leon e aguilo correu tio
mal que foi preciso mudara cen-
tralina®, justitica (a centralina ¢ o
dispositivo que controla os siste-
mas cléetricos do motor),

Oproprietirio da Garagem Ma-
nique, em Lishoa, coneorda que os
filtros de particulas nio siio asolu-
cioindicada paralLisboa. “Nagran-
de maioria dos carros antigos nao
se justifica aplicar osfiltros”, expli-
caAntdnio Chiguita. “Aquilo ¢ um
filtro de porcelana que acumula os
gases”, que sdo climinados através
do processo de regeneragiio. “Mas
parase chegar aesse processo € pre-
ciso eonduzir avelocidade clevada
durante cerca de meia hora, pelo
quecmeircuitourbano, nopéra-ar-
ranci, isso nio acontece”. Ora, se a
regencracionio sc fizer, ofiltro “cs-
traga-sc”,

NaGaragem Manigue, os fil-
tros sdo aplicados por 750 curos
miis IVA, a que acresce mio-de-

Dispositivos mais
baratos em estudo

Apesar de a deliberacdo munici-
pal exigir que sejam utilizados
apenas dispositives homologa-
dos pelo IMT - filtros de particu-
las, estdo em estudo outras solu-
¢oes, Hugo Tente, investigador da
Faculdade de Ciéncia e Tecnolo-
gia, explicou ao Negocios que foi
proposto a autarquia que se
adopte um procedimenteo auténo-
mo, gue passe pela certificagao
dainstalacio de dispositives mais
baratos, que dispensem a custo-
sa andlise da reducgdo de emis-
sbes. Dessa forma poderia garan-
tir-se que os veiculos subiam pelo
menos uma noerma Euro. Para isso
seria necessario alterar a delibe-
racao camardria e emitir algum
documento.

obra arondar vs 150 euros, caso a
aplicacio do dispositivo néo scia
muito dificil. Num pesado, a apli-
cagiio deste aparelhe oscilaentre
oito mil a 10mil curos,

Centro de inspeccdo

nao certifica emissdes

Oscontestatariosda restrican
acireulagio em Lishboa argumen-
tam que, quando se leva o carro i
inspeccao periddica obrigatdria,
s téenicos medem 2 emissiio de
gasecs, Isso nao poderia atestar
yuais us veieulos gue podem eir-
cular? Segundo o IMT, néio. “A de-
terminacin do nivel das emissocs
de um modelo de veiculo™ s6 “é
possivel em laboratdrio de ensaios
devidamente qualificado para a
determinagio das emissoes dos
motores de ecombustac interna®. E
essi nio € uma valéncia dos cen-
tros deinspecciin. |

BRUNO SIMOES
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